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IL RAPPORT

I COSTI TOTALI
E'jn millard, Faggravio in 15 anni

" LE STRADE

138,5

E', in miliarci, il costo per la viabilita

LE OPERE FERROVIARIE

197

Costi, in miliardi, per | rasport su rofaia

- Per'Agici gl investimenti
pesano meno dell'immobilismo

«Non fare? Costa 384 miliardi»

L'Osservatorio: Italia in ritardo su strade, ferrovie, sifiuti ed energia

di VALENTINA ARCOVIO

ROMA - L’immobilismo
non paga. Anzi, paradossal-
mente pud costare pit che
investire denaro in qualcosa.
Se infatti nei prossimi 15 anni
PTtalia non realizzera o miglio-
rerd le sue infrastrutture, alla
fine gli italiani spenderanno
ugualmente per tempo perso o
acquisti all’estero ben 384 mi-
liardi di euro senza perd arric-
chire il proprio territorio. La
stima arriva dalfultimo rap-
porto dell’Osservatorio sui ¢o-
sti del non fare, promosso da
AgiciFinanza d’Impresae pre-
sentato ieri a Roma. La lista
deliaspesada
fare, conside-
rati i ritardi
accumulati
negli anni, &
piuttostolun-
ga e abbrac-
cia 1 settori
dell’enersia.

Un cantiere della metrobolitana di Roma

dei riffuti,
dei trasporti
e della gestio-

ne delle acque.Per quanto ri-,

guarda il comparto energetico
i costi del non fare oscillereb-
bero trai 34 e i 39 miliardi di
euro. «Non sviluppare il setto-
re elettrico — ha dichiarato
Stefano Clerici di Agici - po-
trebbe generare un costo del
non fare di oltre 12 miliardi di
eurow. Circa 9, 7 miliardi nel
non fare impiantitermoelettri-
ci e nucleari e 2,7 miliardi di
euro nel non investire nelle
rinnovabili, A queste voci di
spesa bisogna poi aggiungere
anche i costi dei rigassificato-
ri: non farli costerebbe 2 mi-
liardi di euro se si fa riferimen-
to al solo mercato italiano e
6,8 miliardi dieuro se siconsi-
dera anche il ruolo del paese
come luogo di transito. Sul-
I'impiantistica delle reti ditra-

smissione il prezzo per.'im-
mobilismo arriva a quota 20
miliardi di euro. Perlo svilup-
po delle rinnovabili, Pobsole-
scenza delle linee e la sistema-
tica distanza tra luoghi di pro-
duzione ¢ di consumo di elet-
tricitd occorrono 3.500 chilo-
metridielettrodottl, Nel setto-
re dei rifiuti, invece, il non
fare nei prossimi 15
anni puo costare 24,7
miliardi di euro. Per
rdggiungere gli obietti-
vi fissati dalla legge
sono necessari circa
100 termovalorizzato-
ri di medie dimensio-
ni in grado di trattare
quasi 21 milioni di
tonnellate di rifiutial-
Panno. A guesti biso-
gnaaggiungere 3,3 mi-
liardi di euro se entro
i1 2024 non venissero
realizzati impianti di compo-

staggio. «Nel guadriennio

2005-2008 - dice Clerici - po-
co & stato fatto, soprattutto nel
comparto dei termovalorizza-
tori. 11 settore soffre, pin di
altri, le opposizioni locali alla
realizzazione delle infrastrut-
turen.

Nel settore deitrasportibi-
sogna, infine, fare una distin-
Zione tra autostrade ¢ tangen-
zialia pedaggio, e ferrovie. Pex
le prime due non fare potreb-
be costare 138,5 miliardi di
euro. Occorrerebbero infatti
almeno 1.721 chilometri di
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nuove autostrade.

Non investire nelle ferro-
vie, invece, potrebbe costarci

«UNO SFORZ0
DI SISTEMA»

Servono almeno

1.700 chilometri

di autostrade

e 700 di binari

157 miliardi di euro: 65,4 mi-
liardi perla mancata costruzio-
ne di 848 chilometri di linee
perl’'Alta Velocita e 92 miliar-
di di euro per non fare 700
chilometri di ferrovie conven-
-zionali, Infine, ’'immobilismo
nel settore idrico potrebbe arri-
vare a costarci 28,9 miliardi di
euro, di cui 26,4 per la manca-
ta realizzazione degli acque-
dotti e 2,5 miliardi per la non
realizzazione dei depuratori.
«Enecessario—commenta An-
drea Gilardoni, presidente del-
I’Osservatorio - uno sforzo di
sistema, che superi sialesterili
opposizioni, sia le inutili vo-
lonta realizzative per disegna-
re un percorso di crescita rapi-
do che ci faccia raggiungere le
realta pitl avanzaten.

® RIPRODUZIONE RISERVATA

LA PAROLA B8 CHIAVE
NIMBY |

Nimby (acronimo inglese per Not In My
Back Yard, letteralmente “Non nel mio
cortile”) indica il rifiufo “culturale” verso
opere di interesse pubblico (strade, \
ferrovie, centrali elefiriche) che hanno, o .
si teme possano avere, effetti negativi
sui territori sui quali vengono costruite.
Chi aderisce al “Nimby”, insomma,
considera prioritaria I'integrita del proprio .
ferritorio all'utilita delle opere.
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